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Die Erfindung betrifft einen Schubzylinder mit Einphasen- 
motor, wobei der Schubzylinder ein langsverschiebbares 
nicht drehbewegliches Schubrohr sowie eine mit dem Schub- 
rohr im Schraubeneingriff stehende Gewindespindel auf- 
weist 

Zum Verstellen von Betten, insbesondere Spitalbetten 
werden Linearantriebe, welche allgemein einen Schubzylin- 
der und damit verbundenen Elektromotor umfassen, verwen- 
det An derart verwendbare Linearantriebe werden Forderun- 
gen bezuglich Gerauschlosigkeit kleinen Abmessungen, klei- 
nem Gewicht und kurzer Baulange gestellt Die mittels dem 
Schubrohr des Schubzylinders unter den vorerwahnten Bedin- 
gungen tibertragbare Kraft sollte moglichst gross sein, 
wobei die Verstellgeschwindigkeit klein sein kann. 

Bekannte Schubzylinder weisen zweipolige Schnellaufer 
auf, die mittels einem Getriebe mit einer mit einem Schub- 
rohr im Schraubeneingriff stehenden Gewindespindel an- 
triebsverbunden sind, Schnellaufer erfiillen die Anforderun- 
gen bezuglich Gerauschlosigkeit nicht und die Abmessungen 
solcher Schubzylinder sind gross, insbesondere weisen sie 
eine grosse Baulange auf. 

Ziel der Erfindung ist, die angefuhrten Nachteile zu behe- 
ben. 

Der erfindungsgemasse Schubzylinder ist dadurch gekenn- 
zeichnet dass die Rotorwelle des Motors durchlaufend hohl 
ausgebildet und der Motor mittels einem Getriebe mit der 
Gewindespindel antriebsverbunden ist, wobei das Getriebe 
an der dem Schubrohr abgekehrten Seite des Motors an- 
geordnet ist und die Gewindespindel durch die Rotorwelle 
hindurchragt und das Schubrohr in die Rotorwelle hinein ver- 
schiebbar ist. 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel des Erfindungs- 
gegenstandes anhand der Zeichnung naher erlautert, welche 
einen Schubzylinder im Langsschnitt entlang seiner Achse 
zeigt 

Der Schubzylinder umfasst einen kreiszylinderformigen 
Gehauseteil 1, eine vordere Abdeckplatte 2, welche einen mit- 
tig angeordneten Durchlass 3 aufweist und ein Abstutzglied 
4, welches eine Lasche 5 aufweist Die Lasche 5 weist eine 
Bohrung 6 auf. Diese Lasche 5 ist mit einem festen Teil des 
Bettgestells verbunden. Im Inneren des Gehauseteiles 1 ist 
ein elektrischer Motor angeordnet, der allgemein mit 7 be- 
zeichnet ist Die Rotorwelle 8 des Motors ist rohrformig aus- 
gebildet und stutzt sich auf die Lager 9 und 10 ab. Der elek- 
trische Anschluss des Motors erfolgt mittels den Leitungen 
11. 

Ein koaxial zum Gehauseteil 1 verlaufendes Schubrohr 
12 ragt einerseits in die hohl ausgebildete Rotorwelle 8 hin- 
ein und andererseits durch den Durchlass 3 in der Abdeck- 
platte 2. Das Schubrohr 12 ist in Axialrichtung bewegbar, 
aber gegen Drehbewegungen gesichert. Eine Lasche 13, wel- 
che eine Bohrung 14 aufweist ist mit dem durch den Durch- 
lass 3 ragenden Endbereich des Schubrohrs 12 verbunden. 
Diese Lasche 13 ist an einem zu bewegenden Teil des Bet- 
tes angelenkt Das Schubrohr 12 weist zwei Ausnehmungen 
15 und 16 auf, in welche Kontaktstucke 17 bzw. 18 je eines 
Endschalters 19 bzw. 20 ragen. Diese Endschalter sind mit 
der (nicht aufgezeigten) Steuervorrichtung des Motors 7 elek- 
trisch verbunden und dienen zur Begrenzung des Hubes des 
Schubrohrs 12. 

Im Schubrohr 12 ist eine koaxial zu ihm verlaufende Ge- 
windespindel 21 angeordnet. Die Gewindespindel ist drehbe- 
wegbar aber nicht in Axialrichtung bewegbar, und steht im 
Schraubeingriff mit dem Schubrohr 12. Ein Endbereich der 
Rotorwelle 8 ist mit einer von ihr in axialer Richtung wegra- 
genden Hulse 22 verbunden. Der von der Rotorwelle ent- 
fernte Endbereich der Hiilse 22 weist eine Aussenverzah- 
nung 23 auf. Die Bohrung der Hiilse 22 ist im selben Bereich 



als Lager 24 ausgebildet, dessen Wirkungsweise noch spater 
beschrieben wird. Der verzahnte Endbereich der Hiilse 22 bil- 
det daher ein fliegend angeordnetes Zahnritzel 25. Dieses Rit- 
zel 25 steht im Eingriff mit dem Zahnrad 26 der ersten Ge- 

s triebestufe. Ihre Welle 27 ist in einer Getriebeplatine 28 und 
einer Getriebeplatine 29 gelagert. Das Ritzel 30 der ersten 
Getriebestufe ist im Eingriff mit dem Zahnrad 31 der Getrie- 
beendstufe. Die Welle 32 der letzteren weist zwei Radialla- 
ger 33 und 34 und zwei Druck-Axiallager 34 bzw, 35 auf, 

io Das Radiallager 33 sowie die Axiallager 34 und 35 sind in 
einer Getriebeplatine 36 angeordnet. Diese Getriebeplatine 
36 ist unmittelbar mit dem hinteren Abstutzglied 4 ver- 
schraubt 

Der vordere Endbereich der Welle 32 ist im Lager 34 
is der Hulse 22 gelagert 

Der Motor 7 ist ein als Langsamlaufer ausgebildeter Ein- 
phasen-Kondensatormotor. 

Wenn der Motor in Drehbewegung versetzt wird, treibt 
er iiber das fliegend angeordnete Ritzel 25 das Getriebezahn- 
20 rad 26 und somit das Ritzel 30 an* welches seinerseits das Ge- 
triebezahnrad 31 antreibt Die Welle 32 der das Zahnrad 31 
aufweisenden Endstufe des Getriebes ist mit der Gewinde- 
spindel 21 fest verbunden. Somit ist die Gewindespindel 21 
in eine Drehbewegung versetzt Da sie mit dem Schubrohr 
25 12 im Schraubeingriff ist, wird ihm eine Langsbewegung er- 
teilt, welche dann iiber die Lasche 13 auf den zu bewegen- 
den Teil des Bettes ubertragen wird. 

An sich ist ein Langsamlaufer am Platz, weil durch die 
Verwendung eines langsam Iaufenden Elektromotors die Ge- 
30 rauschentwicklung w&hrend des Betriebs, verglichen mit 
einem Schnellaufer gleicher Leistung merkbar kleiner ist 
Durch die Anordnung eines Langsamlaufers mit einer 
Hohlwelle und einem Getriebe, welches an der von der Ge- 
windespindel abgekehrten Seite des Motors angeordnet und 
35 mit der Gewindespindel antriebsverbunden ist, ist die Forde- 
rung bezuglich gerauscharmen Arbeitens und gedrangter 
Bauart erfullt 

Durch die Anordnung eines mit einem Getriebe verbunde- 
nen Langsamlaufers ist das von der Gewindespindel ausiib- 

4o bare Drehmoment im Vergleich zu Langsamlaufern ohne Ge- 
triebe mit vergleichbaren Abmessungen merklich grosser. 

Aus der Beschreibung der Zeichnung ist ersichtlich, dass 
der Schubzylinder eine ausserst gedrangte Bauart aufweist, 
so dass seine Abmessungen, insbesondere seine Langsausdeh- 

45 nung im Vergleich mit den bisherig erhaltlichen und ver- 
gleichbare Leistungen aufweisenden Schubzylindern klein ist 
und dementsprechend ist auch der Anforderung bezuglich 
kleinem Gewicht ebenfalls Genuge getan. 

50 PATENTANSPROCHE 

I. Schubzylinder mit Einphasenmotor, wobei der Schubzy- 
linder ein langsverschiebbares, nicht drehbewegliches Schub- 
rohr sowie eine mit dem Schubrohr im Schraubeneingriff 
stehende Gewindespindel aufweist, dadurch gekennzeichnet, 

55 dass die Rotorwelle des Motors durchlaufend hohl ausgebil- 
det und der Motor mittels einem Getriebe mit der Gewinde- 
spindel antriebsverbunden ist, wobei das Getriebe an der 
dem Schubrohr abgekehrten Seite des Motors angeordnet 
ist und die Gewindespindel durch die Rotorwelle hindurch- 

6o ragt und das Schubrohr in die Rotorwelle hinein verschieb- 
bar ist 

II. Verwendung des Schubzylinders nach Patentanspruch 
I zum Antrieb eines verstellbaren Teiles eines Bettes. 

es UNTERANSPROCHE 

1. Schubzylinder nach Patentanspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Getriebe ein mehrstufiges Stirnradge- 
triebe ist, dessen Endstufe einerseits in einer Getriebeplatine 
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und andererseits in der hohl ausgebildeten Rotorwelle gela- 
gert ist 

2. Schubzylinder nach Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Endstufe des Getriebes zwei in einer Ge- 
triebeplatine angeordnete Drucklager aufweist, wobei die Ge- 5 
triebeplatine unmittelbar mit einem Absttitzglied des Schub- 
zylinders verbunden ist 



3. Schubzylinder nach* Patentanspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Motor ein Einphasen-Kondensatormotor ist. 

4. Schubzylinder nach Patentanspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der elektrische Motor mindestens 6polig ist. 

5. Schubzylinder nach Patentanspruch I f dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Getriebe in insgesamt 3 Getriebeplatinen 
gelagert ist. 
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